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Przedmiot opracowania:

PROJEKT STALE] ORGANIZAC]I RUCHU

ZWIAZANY Z PRZEBUDOWA ULICY RZEWUSKIEGO
W BUSKU- ZDROJU

w ramach zadania:
~Rewitalizacja strefy uzdrowiskowej miasta Busko-Zdroj”

Kod robét wg Wspoélnego Stownika Zamoéwien (CPV):

45233000-9 - roboty w zakresie konstruowania, fundamentowania oraz wykonywania nawierzchni
autostrad i drég
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OPIS TECHNICZNY

1. Przedmiot opracowania
Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt statej organizacji ruchu

zwiazany z przebudowa ulicy Rzewuskiego w Busku-Zdroju. Jest on realizowany w
ramach zadania: ,,Rewitalizacja strefy uzdrowiskowej miasta Busko-Zdro6;j”.

2. Podstawa opracowania
Podstawe do opracowania niniejszego projektu stanowia:
- umowa ze Zlecajacym,

- fragment Specyfikacji Istotnych Warunkow Zamowienia okre$lajacy warunki
techniczne przebudowy ul. Rzewuskiego,

- projekt budowlany przebudowy ulicy Rzewuskiego w Busku-Zdroju realizowany w
ramach zadania: ,,Rewitalizacja strefy uzdrowiskowej miasta Busko-Zdrgj”,

- mapa do celow projektowych,
- inwentaryzacja istniejacego oznakowania w terenie,

- Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury i Spraw Wewngtrznych i Administracji z
dnia 31 lipca 2002 r w sprawie znakow i sygnatoéw drogowych ( Dz. U. Nr 170. poz.
13930),

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003r w sprawie
szczegblowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonania nadzoru
nad tym zarzadzeniem ( Dz. U. 177 z dnia 14 pazdziernika 2003r poz. 1729),

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r w sprawie
szczegdtowych warunkow technicznych dla znakow 1 sygnatow drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego 1 warunkow ich umieszczania na drogach
( Dz. U. Nr 220 poz. 2181 z dnia 23 grudnia z pdzniejszymi zmianami),

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r w

sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie ( Dz. U. Nr 43 poz. 430).

3. Zakres opracowania

Zakresem opracowania objeto stala organizacje ruchu na catej ulicy Rzewuskiego
w Busku-Zdroju.



4. Stan istniejgcy

Projektowana ulica Rzewuskiego znajduje si¢ w potudniowej, uzdrowiskowe;j
czesci Buska-Zdroju. Ulica ta jest obecnie wytaczona z ruchu pojazdow, z wyjatkiem
pojazdow uprawnionych.

Ulica Rzewuskiego zapewnia dojazd do zlokalizowanych przy niej budynkéw
uzdrowiskowych, szpitala wojskowego oraz obiektow handlowych i gastronomicznych, a
takze stanowi znaczacy ciag komunikacji piesze;j.

Do strony poétnocnej ul. Rzewuskiego wlacza si¢ do ul. 1-go Maja, a od strony
potudniowej do ul. Starkiewicza. Ulica Rzewuskiego jest podporzadkowana w stosunku
do ul. Starkiewicza.

Ulica Rzewuskiego jest dwukierunkowa, jednojezdniowa, dwupasowa. Jej jezdnia
jest asfaltowa i ma szeroko$¢ 5,2 — 5,6m. Na poczatkowym i koncowym odcinku jest ona
poszerzona do odpowiednio 9,3m i 7,8m.

Jezdnia ul. Rzewuskiego jest obustronnie ograniczona kraw¢znikami. Z obu stron
znajduja si¢ chodniki z kostki brukowej, betonowej oddzielone od jezdni pasami zieleni.
Ulica jest oswietlana za pomoca latarni i odwadniana za pomoca kanalizacji deszczowe;.
Jej niweleta ma spadek w kierunku ul. Starkiewicza.

Ulica Rzewuskiego jest potaczona z przylegtymi posesjami za pomoca zjazdéw o
nawierzchniach z kostki brukowej, betonowej lub asfaltowych.

W poblizu swojego poludniowego konca ulica Rzewuskiego przecina pod katem
okoto 35° ciek wodny. Ciek przeptywa przepustem z kregéw betonowych o Srednicy
100cm zlokalizowanym pod nawierzchnig ulicy. Stan techniczny przepustu jest
niezadowalajacy.

Ulica Starkiewicza w rejonie skrzyzowania z ul. Rzewuskiego jest objgta
ograniczeniem predkosci do 40km/h. Ulica Starkiewicza jest dwukierunkowa,
jednojezdniowa, dwupasowa. Jej jezdnia asfaltowa w rejonie skrzyzowania z ul.
Rzewuskiego ma szerokos¢ okoto 6,5m.

Ulica Starkiewicza ma przekrdj drogowy z obustronnymi rowami. Za rowem,
ktorym dalej ptynie ww. ciek wodny, wzdtuz jej potnocnej krawedzi ul. Starkiewicza
przebiega chodnik z kostki brukowej, betonowej. Ulica jest oswietlana za pomoca stupow
oswietleniowych 1 odwadniana powierzchniowo. W poblizu skrzyzowania z ul.
Rzewuskiego na ul. Starkiewicza wyznaczono przystanek autobusowy w zatoce
autobusowej dla kierunku z zachodu na wschod. W rejonie skrzyzowania z ul.
Rzewuskiego przez ul. Starkiewicza wyznaczone sa 2 przejscia dla pieszych. W poblizu
tego skrzyzowania do ul. Starkiewicza dochodzi podporzadkowana ul. Rechabilitacyjna.

W rejonie przewidywanych robot drogowych wystepuje nastepujace podziemne
uzbrojenie terenu: sie¢ cieptownicza, kable telekomunikacyjne i1 energetyczne, gazociagi,
wodociagi, kanalizacja deszczowa 1 sanitarna. Ponadto wystgpuja stupy i latarnie
oswietleniowe, ogrodzenia i drzewa.

5. Stan projektowany

5.1. Przyjete podstawowe parametry techniczne projektowanego ciagu pieszo-
jezdnego (ul. Rzewuskiego)

- Klasa ulicy: ciag pieszo-jezdny
- Kategoria ruchu: KR 1



5.2. Projektowane zmiany w organizacji ruchu

Przebudowywany odcinek ulicy ma dlugos¢ 424,16m. Przebudowa polega na
zmianie charakteru ulicy z drogi o przekroju ulicznym z obustronnymi chodnikami, na
ciag pieszo-jezdny (deptak) obejmujacy cala szeroko$¢ pasa drogowego. Po przebudowie
na deptaku bedzie obowiazywal ograniczony ruch pojazdéw samochodowych w celu
utrzymania czystosci. Cata ul. Rzewuskiego obj¢to strefa zamieszkania.

W  rejonie skrzyzowania ul. Rzewuskiego z tacznikiem z ul. Rokosza
zaprojektowano przystanek dla Melexow.

5.3. Projektowane znaki pionowe

B-1 1szt.
B-18 Iszt.
D-15 1szt.
D-40  1szt.
D-41 1szt.

Tabliczka ,,Nie dotyczy stuzb komunalnych” 1szt.
Tabliczka ,,Dla pojazdow ruchu turystycznego” 1szt.

Projektowane znaki pionowe powinny naleze¢ do grupy wielkosci: mate (M).

Do wykonania lic znakéw pionowych nalezy stosowac folig¢ odblaskowa typu 1.

Oznakowanie pionowe nalezy wykona¢ 1 zamontowa¢ zgodnie z
Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r w sprawie szczegotowych
warunkow technicznych dla znakow 1 sygnatow drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach ( Dz. U. Nr
220 poz. 2181 1 2182 z dnia 23 grudnia z p6zniejszymi zmianami).

Opracowal:
mgr inz. Michat Gadomski
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